Rolls-Royce Corniche Cabrio: Ein unerreichbarer Traum odeinur ein tiberfliissiges Spielzeug fiir die Superreichen dieser Welt?

Kann

er Urahn starb den Helden-
tod. Denn als der Prototyp zu
Beginn des Zweiten Welt-
kriegs nach langer Testfahrt
am Kai des fanzosischen Ha-
fens Dieppe auf die Fahre nach Eng-
land wartete, traf ihn aus heiterem
Himmel eine deutsche Bombe.

Er war nur 20000 Kilometer alt ge-
worden, und seine einzige Hinterlas-
senschaft waren die Zindschlussel.
Sein Name: Rolls-Royce Corniche.

Erst mehr als 30 Jahre spater, im
Friihjahr 1971, sollte wieder ein Rolls-
Royce den Namen Corniche tragen.
Jenen Namen, den sich die drei Ver-
bindungsstrecken zwischen Nizza
und Monaco als die schonsten
StraBen der Cote d'Azur erworben
haben.

Auf der Basis des damaligen Stan-
dard-Rolls Silver Shadow hatten die
Ingenieure der legenddren Luxus-
auto-Manufaktur  eine  zweitlrige

denn Fliegen schoner sein?

Rolls-Royce Corniche Convertible,
schonste und teuerste Art der Welt, offen zu fahren
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Sechs Richtige im Lotto sind manchmal zu wenig
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selbst in engsten Kurven dem sprich-
wortlichen kleinen Finger, und sogar
der Wahlhebel des Automatikge-
triebes gleitet per Servounterstiitzung
in die ihm bestimmte Position.

Uberhaupt setzten die Vater des
Rolls-Royce Luxus und Bequemlich-
keit in erster Linie gleich mit dem Ver-
zicht auf jegliche korperliche Arbeit.
Da bringen fast unhérbar flisternde
Elektromotoren samtliche Sitze in die
von ihren Benutzern gewdlnschte
Position, da gleitet das Stoffverdeck
- ebenso stilvoll wie fir Zuschauer an
der Ampel aufsehenerregend — von
Geisterhand bewegt auf Knopfdruck
nach hinten. Und nicht einmal das
Trommelfell muB arbeiten, denn
Rolls-Royce hat die ehedem hérbar
tickende deutsche Kienzle-Uhr durch
ein gerauschloses japanisches
Digital-Fabrikat ersetzt.

DaB samtliche Ausstattung nur vom
Besten und Teuersten stammt, ist flr
einen Rolls-Royce selbstverstandlich.
Allein flr das ganz in Leder gehaltene
Interieur missen der Legende nach
pro Wagen flinf Kihe ihr Leben lassen,
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Der Arbeitsplarg des Fahrers: Bequemer geht es kaum mehr

DIE DATEN
Rolis-Royce Corniche Convertible
Motorbauart/Zylindersz. 9FV/8
Hubraum 6750 cm?
Leistung 147 kW (200 PS)
Leergewicht 2250 kg
zul. Gesamigewicht 2760 kg
Radstand 3050 mm
Spurv./h. 1524/1513 mm
Aufienm. 5196/1830/1520 mm
Tankinhalt 1071
Hiichstgeschwindigkeit 200 km/h

Kraftstoffverbr. nach DIN 70030
bei 90km/h 15,6 17100 km
bei 120km/h 19,31/100 km
Stadtverkehr 24,01/100 km
Preis 346 910,- DM
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und das Armaturenbrett ist wirklich
noch ein Brett, versehen mit schén-
stem WalnuBholz-Furnier.

Der Motor - bei allen Rolls-Royce-
Modellen der gleiche — besitzt im
Corniche einen Vierfach-Vergaser,
der dem 6,8 Liter groBen Achtzylinder
rund 200 Pferdestarken entlockt, dafur
freilich mit dem Spritverbrauch eben-
falls in hochste Dimensionen gerét:
Unter 20 Liter auf 100 Kilometer ist
nichts zu machen,

Wenn der beinahe zweieinhalb Ton-
nen schwere KoloB fast gerduschlos
mit offenem Verdeck (ber sudfranzo-
sische Strandpromenaden schwebt,
sind solche Kleinigkeiten rasch ver-
gessen. Das ist Autofahren in seiner
schinsten Form, da kann auch
Fliegen nicht schaner sein.

Zugig bewegt jedoch, stoBt auch ein
Rolls-Royce Corniche an weltliche
Grenzen: Bei geschlossenem Verdeck
sind ab Tempo 100 unuberhérbar
pfeifende und gemeinhin bei dieser
Marke unibliche Windgerdusche zu
vernehmen. Wagt sich der Fahrer
jedoch mit offenem Dach in noch
héhere Geschwindigkeitsbereiche,
wird es ungemditlich. Zwar 1aBt es sich
vorne bis gut 150 km/h noch
einigermaBen aushalten, wer aber im
Fond sitzt, der hat nichts zu lachen.
Der lachelt eher gequilt, weil der
Wind an seinen Gesichtszligen zerrt.

Da ist es weit gemitlicher, mit
Tempo 60 uber die Promenade des
Anglais in Nizza zu rollen. Nicht zuletzt
wegen der Aufmerksamkeit des
Strandvolkes, ganz besonders des-

‘jenigen, das auf sein Bikini-Oberteil

verzichtet.

Ganz ungefahrlich ist so etwas frei-
lich heutzutage nicht. Als AUTO
ZEITUNG den Rolls-Royce nach der
Mittagspause aus der Parklicke
holte, hatte vorher ein unbekannter
Meider das Heck des Corniche kraftig
demoliert. Und die Passanten
konnten sich hamisches Grinsen
nicht verkneifen.

Die Céte ist halt auch nicht mehr
das, was sie mal war.

Hans-Robert Richarz

Auch beigeschlossenem Verdeck
machider Corniche Convertible
eine gute Figur
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