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Frische Luft fiir Millioniire:
Rolls-Royce Corniche Convertible.
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Fahrbericht Rolls-Royce
Corniche Convertible

aus, unterschreibt einen Kauf-
vertrag mit viel Kleingedruck-
tem auf der Riickseite und
wartet anschlieBend, bis er sei-
ne Neuerwerbung abholen
kann.

Frilher war der Weg zum
Rolls-Royce bedeutend aufre-
gender: Da konnte der an-
gehende Besitzer des noblen
britischen Statussymbols noch
nach London reisen, die zu
Rolls-Royce gehirende Karos-
serie-Schneiderei Mulliner
Park Ward besuchen, und
dort — zusammen mit erfah-
renen Meistern ihres Fachs —

Fast
schon ein
Massenprodukt

einen michtigen Stapel wert-
vollen WalnuBholzes durch-
wiihlen, um die ihm zusagen-
de Maserung auszuwiihlen.

Oder er konnte eigenhindig
jene filnf Kuhhiute betasten,
mit denen der Innenraum sei-
nes Rolls ausgeschlagen wer-
den sollte — kostbare Tierge-
winder, gegerbt von der Fir-
ma Connolly Brothers in Lon-
don, die ausschlieBlich die ex-
clusivsten Automobilhersieller
mit ihren wohlriechenden Pro-
dukten beliefert.

Solche Sonderwiinsche®, be-
dauert Rolls-Verkaufsmanager
Ulrich Buck, ,.kionnen wir heu-
te leider nicht mehr beriick-
sichtigen — dafiir bauen wir
einfach zu viele Autos.” In
der Tat: Allein vom zweitiiri-
gen Corniche entstanden 1979
ganze 528 Exemplare — 439
davon waren Cabriolets, der
Rest sogenannte Saloons mit
festem Blechdach.

Fast ecine Massenproduktion
also, aber sie geht doch in ganz
anderer Weise vonstatten als
beim Volkswagenwerk in
Wolfsburg. Denn bei Mulliner
Park Ward, wo die Corniche-

Leistung 147 KW (200 PS) bel
4200/min, Hubranm 6750 cm?,
Bohrung x Hub 184,1 x 99,1 mum,
¥ 9031,
435 Mm

Kraftstoffart . . . . ﬂ
Wartung
Oiwechsel . - allc 10 000 km

dern, hinten Einzelradanfhiin- Yordersitze (achifach)

an und | ® Elekirisch befiitigte

henfedern, vorn und hin- Fensterheber :
ten hydraulische T - | & Automatische Klimaanlage
diimpfer und Stabilisator, awto- | ® Lederansstattong

e an | ® Sterepanlage
der Hinterachse, Zahnsiangen- | ® Niveauregulierung
lenkung mit Servounierstiitzung, | ® Tempomat
hydraulisch betiitigte Dreikreis-

£l

vorn und hinten Scheibenbrem-
A W Mwens’ et :

Rolls-Royce Corniche Conver-
die Hinterrider wirkend. tivle . . . . DM 247922 —
Felgengrifie 6 JK x 15, Reifen- | Hersteller: Rolls-Royce Lid.,
griifle 235770 HR 15. Crewe, England.

* Werksangaben

Modelle gebaut werden, gibt
es natlirlich kein FlieBband —
hier werkeln hochqualifizierte
Handarbeiter in aller Ruhe
vor sich hin, und sie tun dies
mit einer Hingabe und Sorg-
falt, die den erstaunten Be-
trachter zwei Dinge schnell be-
greifen ldBt: DaB es durchaus
acht Monate dauern kann, bis
aus eciner Rohkarosserie ein
Corniche geworden ist, und
dafll ein solches Auto einen
Preis hat, fiir den man anders-
wo schon eine Eigentumswoh-
nung in guter Lage bekommt.

Ein offener Corniche Kkostet
derzeit 247 922 Mark, aber das
scheint betuchte Leute kemes-
wegs abzuschrecken. Mulliner
Park Ward jedenfalls ist voll
ausgelastet, denn wvor allem
die Amerikaner sind scharf
auf das herrschaftliche Oben-
ohne-Auto, dessen franzdsi-
schen Namen — die Corniche
ist eine KiistenstraBe in Siid-
frankreich — sie respektlos in
~Cornitschi®  umfunktioniert
haben.

Was sind das fiir Menschen,
die fiir ein Auto derart viel
Geld auszugeben bereit sind?
Rolls-Generaldirektor David
Plastow weill darauf eine ganz
einfache Antwort: ., Wer MaB-
anziige trigt und italienische
Schuhe kauft“, meint er, , fiir
den ist eben auch im Automo-
bil-Bereich irgendwann einmal
das Beste gerade gut genug.”

Nun kann man sich sicherlich

dariiber streiten, ob ein Rolls-
Rovwece wirklich das beste Auto

Der Mythos
vom besten Auto
der Welt

der Welt ist — fest steht in-
dessen, dal es nichts sonst auf
vier Ridern gibt, das eine solch
gediegene Atmosphiire aus-
stromt wie die majestitischen
Karossen mit der gefliigelten
Emily auf dem schroffen Kiih-
lergrill.

Wer den Corniche betritt, wird
sich diesem spezifischen Flair
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Traditionell: Rolls-Royce-Gesicht

Gut bestiickt: Tiirverkleidung
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Exclusiv: Plakette des Karossiers Handarbeit: poliertes Holzarmaturenbrett mit reichhaltiger Bestiickung
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Fahrbericht Rolls-Royce
Corniche Convertible

kaum entziehen kénnen. Denn
wenn man Spal an schinen
Dingen hat, kommt man nicht
umhin, das auf makellosen
Hochglanz polierte Holzarma-
turenbrett zu bewundern, des-
sen Maserung sich von links
nach rechts spiegelbildlich wie-
derholt, oder auch genieBe-
risch am weichen Leder zu
schnuppern, das Damen reifen
Alters auf nicht weniger be-
jahrten Nihmaschinen zusam-
mengefiigt haben.

Qualitit, das liBt sich micht
leugnen, ist bei Rolls-Royce
zur Philosophie geworden:
Wenn ein Rolls die Fabrik
verldBt, kinnen selbst die Ar-
gusaugen der Endkontrolleure
keinen Verarbeitungsmangel
mehr entdecken, und diese un-
erbittlichen Priifer, die sich mit
ihrer Unterschrift fiir die Feh-
lerlosigkeit des fertigen Autos
verbiirgen, kriechen wirklich
in die letzten Winkel und las-

Qualitat
durch periekte
Kontrolle

niger noblen Autos mit eige-
ner Muskelkraft bewerkstel-
ligt werden miissen.

Dies gilt natiirlich auch fiir
das hervorragend verarbeitete
Verdeck. Wenn einem der Sinn
nach frischer Luft steht, muf
man lediglich zwei leichtgiin-
gige Verriegelungshebel iiber
der Windschutzscheibe l8sen
und anschlieBend auf einen
Knopf driicken, worauf die
komplizierte Faltkonstruktion
sich unter leisem Summen
nach oben erhebt und danmn
hinter den Riicksitzen in sich
zusammenfallt.

Dann freilich ist es aus mit der
Bequemlichkeit, denn nun gilt
es, ebenfalls per Knopfdruck
den Kofferraum zu entriegeln
und dem gerdiumigen, mit
weichem Teppich ausgeschla-
genen Gepickabteil eine Staub-
schutzhiille zu entnehmen, die
mit zahlreichen Druckknépfen
liber dem WVerdeck arretiert
wird.

Diese Handarbeit macht je-
doch wenig Miihe: Der aus
Leder geschneiderte Verdeck-

schoner némlich wurde so
maBgerecht gefertigt, daB er
fast von selbst in die richtige
Position rutscht und sich ohne
Zerren und Driicken befesti-
gen liBt.

Eine Fahrt im offenen Rolls —
das ist selbst im dicksten Lon-
doner Verkehr ein Erlebnis,

Openair-
Festival fur
vier Personen

wenngleich sich verstiindlicher-
weise sofort der Wunsch auf-
driingt, mit dem Corniche die
Corniche unter die Rider zu
nehmen. Ein Genuli ohne
Reue allerdings ist das Open-
air-Festival nur fiir die bei-
den Vornsitzenden: Sie wer-
den vom Fahrtwind nur wenig
belistigt, wihrend die Fond-
passagiere sich allenfalls iiber
das iippige Raumangebot und
die Tatsache freuen konnen,
daB es ein so groBes, vier-
sitziges Cabriolet iiberhaupt
noch gibt.

sen erbarmungslos alles zu-
rilckgehen, was ihren hochge-
steckten Anspriichen nicht ge-
niigt.

So vermittelt jeder satt ein-
rastende Schalter das Gefiihl
von ausgefeilter Perfektion,
und nur quengelige Naturen
diirften sich daran stiren, daB
man im Rolls die Vielzahl der
Bedienungselemente erst ein-
mal studieren muB, um vor
Fehlgriffen sicher zu sein.

Hat sich der Fahrer allerdings
erst einmal mit dem Wirrwarr
elektrischer Hilfen wvertraut
gemacht, 1dBt sich der Rolls
geradezu spielerisch bedienen.
Selbst der Wihlhebel des auto-
matischen Getriebes beispiels-
weise arbeitet mit Servounter-
stiitzung, und auch sonst iiber-
nehmen Elektromotoren alle
niederen Arbeiten, die in we-
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Das Yerdeck verschwindet anf Knopfdruck automatisch hinter den Riicksitzen

Ansonsten wird ihnen ziemlich
iibel mitgespielt. Spitestens
oberhalb von 80 km'h be-
michtigt sich der Wind mit
schmerzhafter Intensitit der
Frisur, und wenn der Fahrer
das zierliche Gaspedal noch
etwas tiefer driickt, sorgt die
anstiirmende Luft fiir regel-
rechte Windgesichter mit zu-
gekniffenen Augen und flat-
ternden Wangen.

Vorn dagegen sind selbst noch
160 km/h ein Vergnilgen —
zumal der groBe Achtzylinder
unter der Motorhaube fast un-
horbar vor sich hinfliistert und
die wohlabgestimmte Fede-
rung Bodenwellen so sanft ab-
sorbiert, daB sie die Insassen
hiichstens in Form einer weich
wiegenden Vertikalbewegung
zu spiiren bekommen.

Im Federungskomfort gehort
der Rolls tatsichlich zu den
besten Autos der Welt, und
auch sonst gibt es nichts, was
einen ernsthaft stéren kénnte.
So wirkt der Aufbau solide
wie eine mittelalterliche Burg
— selbst auf holprigen Land-
straBen letzter Ordnung sind

15/1980



beim Corniche keine Verwin-
dungserscheinungen zu beob-
achten. DaB es nirgendwo
klappert, ist eigentlich ohne-
hin so selbstverstindlich, daB
man es kaum erwihnen muB.

Diese Vorziige lernt der Cor-
niche-Besitzer besonders dann
schitzen, wenn es die Witte-
rung geraten erscheinen ldBt,
mit geschlossenem WVerdeck
zu fahren und die Temperie-

nen Autos gewbhnt ist: Das
Gestinge verbirgt sich hinter
den sorgfiiltig
Verkleidungen — auBerdem
schlieft das Verdeck so dicht,
daf auch bei einem Wolken-
bruch kein Tropfen ins Wa-
geninnere dringen kann.

wJeder Rolls-Royce”, erziihlt
dazu Chefkonstrukteur Fritz
Feller, ,,wird vor der Auslie-
ferung einem simulierten Re-
genguB ausgesetzt, und wenn

Bei geschlossenem
Dach wie
eine Limousine

bei einem Cabrio auch nur die
kleinste Undichtigkeit festge-
stellt wird, passen wir das
Verdeck von neuem an, bis es
s0 sicher schlieBt wie ein Tre-

rung der Insassen der perfekt
funktionierenden  automati-
schen Klimaanlage zu iiberlas-
ser.

Dann nimlich ist kaum noch
zu spiiren, dab man in einem
Cabriolet sitzt. Das dick ge-
polsterte, mit einem Dachhim-
mel aus flauschigem Flanell-
stoff versehene Faltdach un-
terscheidet sich innen nicht von
dem, was man von geschlosse-

cabriotypische
schaft konnten allerdings nicht
einmal die Rolls-Royee-Tiift-
ler dem Corniche abgewbhnen:
Wenn man mit geschlossenem
Dach schnell fihrt, machen
sich deutliche Windgerdusche
bemerkbar, die zwar erheblich
geringer sind als bei den mei-
sten anderen offenen Autos,
aber immerhin daflir sorgen,
daB im Convertible nicht ganz

herrscht wie in den {ibrigen
Rolls-Royce-Modellen.

Zu den Leisetretern gehort
der Corniche aber dennoch,
und weil er im Gegensatz zu
den viertiirigen RR-Limousi-
nen eher etwas fiir sportliche
Leute ist, wurde ihm auBer-
dem etwas mehr Leistung
spendiert als diesen ziemlich
behébigen Staatskarossen.

Sein ganz aus Leichtmetall
gefertigter Achtzylinder nim-
lich besitzt nicht, wie etwa der
des Silver Shadow, zwei spar-
sam bemessene SU-Vergaser,
sondern eine von der deut-
schen Firma Solex stammen-
de Vierfach-Gasfabrik, die das
fast 6,8 Liter groe Monstrum
groBziigiger mit Gemisch ver-
SOTEL.

Rolls-Royee, iiber exakte
Leistungsangaben seit jeher er-
haben, nennt den dadurch er-
zielten Leistungszuwachs zwar
bedeutungslos”, aber Chefin-
genieur Feller, ecin stets gut-
aufgelegter Osterreicher, gibt
schon zu, daB der dick wie ein
Marmeladeneimer auf dem

Elegantes Corniche-Hedck mit lederner Verdeck-Hiille

Motor thronende Vierfachver-
gaser einige Pferdestirken lok-
kermacht.

Tatsichlich setzt sich der fast
2300 kg schwere Corniche
recht ziigig in Bewegung und
ist auch im oberen Geschwin-
digkeitsbereich nicht lahm:
Noch bei rund 180 km/h be-
wirkt ein Tritt auf das Gaspe-
dal einen spiirbaren Schub —
die Hochstgeschwindigkeit
diirfte bei knapp 200 kmvh
liegen.

»Ob es nun 190 oder 200 km/h
sind“, sagt dazu Fritz Feller,
oist aber eigentlich egal —

Komfort ist
wichtiger als
geringer Verbrauch

schlieBlich werden die meisten
Rolls-Royce in Lindern mit
Geschwindigkeitsbegrenzun-
gen verkauft.”

Keine groBen  Gedanken
macht er sich auch iiber den
Benzinverbrauch. DaB ein Cor-
niche selbst bei gemichlicher
Fahrweise gut 20 L/100 km in
sich hineinschliirft — ,,damit
muf man sich eben abfinden®.

Ganz unrecht hat er damit
wohl nicht: Wer einen Rolls
kaufen kann, wird steigenden
Benzinpreisen wohl gelassen
gegeniiberstehen. Und  so
denkt bei Rolls-Royce kein
Mensch daran, einen sparsa-
meren Corniche zu entwickeln
— die Bestrebungen gelten
eher noch ausgefeilterem Kom-
fort und noch gréBerer Ge-
riuschlosigkeit.

Einen Erfolg in dieser Rich-
tung kann Fritz Feller schon
jetzt verbuchen. Die neueste
Version des Corniche wird mit
einer lautlos arbeitenden Di-
gitaluhr ausgeriistet. Das noch
bei 60 Meilen hirbare Ticken,
ein alter Werbespruch der seit
76 Jahren existierenden Firma,
ist damit auch schon zu einer
Legende geworden.
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